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VERKEHR

Mit Codierung

gaheraddiebst tahle

erfolgreich verhindern

von Peter Erdmann (LKA Rheinland-Pfalz)
und Erhardt Vortanz (ADFC Rheinland-Pfalz e.V.)

Die Kommission Polizeiliche Krimi-
nalprévention (KPK) hatte auf fhrer 35.
Arbeitstagung im Jahr 1997 vor dem
Hintergrund der hohen Anzahl von
Fahrraddiebstahlen beschlossen, ein
hundeseinheitliches Fahrradcodiersy-
stem mit einem alphanumerischen
Schliissel einzufiihren um damit 2 Din-
ge 7u erreichen:

* gine Reduzierung der Fahmaddieb-
stdhle

* gine schnelle Zuordnung von entwen-
deten und aufgefundenen Fahrradern

Dieser Beschluss wurde von der
stindigen Konferenz der Innenminister
und -senatoren {IMK) zustimmend zur
Kenntnis genommen.

Als bundeseinheitliches Fahrradco-
diersystem wurde ein Code empfohlen,
der sich aus folgenden Elementen zu-
sammenselz:
= Stadt- bzw. Kreiskennung {identisch
zum Kraftfahrzeugkennzeichen)

» gaf. Gemeindekennung (dreistellig)
= StraBenschliissel {funfstellig)

s Hausnummer (dreistellig)

* [nitialen des Besitzers (zwelstellig)

Grundlage dieses Systems ist ein
Strafienschlisselverzeichnis, das in je-
dem Bundesland zur Verfllgung stehen
muss und iiber verschiedene DV-Systeme
abgerufen werden kann.

Dieses Codiersystem wurde nach
und nach auch auf andere Gegenstinde
{bertragen und ist nun unter dem Be-
griff LEIN" (EigentUmeridentifizierungs-
nachweis) ein polizeiliches Instrumen-
tarium, mit dessen Hilfe bei entspre-
chender Cadierung eine schnellere Zu-
ordnung miiglich ist.

Seitens der Polizel in Rheinland-Pfalz
wurden seit Einfilhrung des Systems

viele Fahrradcodieraktionen initiiert,
wobei die eigentliche Codierung Uber-
wiegend durch die Gliederungen des
ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-
Club} und von Fahrradhéndlern durch-
gefiihrt wurde,

In dem Anfangs erwdhnten Be-
schluss wurde auch festgelegt, dass
das Codieren aus Produkthaftungs-
griinden grundsidtzlich den sach- und
fachverstidndigen Institutionen (ber-
lassen werden sollte. Polizeibeamtin-
nen und -beamte in Rheinland-Pfalz
codieren daher in der Regel nicht.

Die Polizeidienststellen in Rhein-
land-Pfalz hatten bis April zoo3 die
Miglichkeit, liber das ,EWOI5-System™
an den Strafenschliissel zu gelangen.

Da dieser Service aus technischen
Grinden eingestellt werden musste
{alle StraBenschliissel wurden vollig
neu vergeben), konnte die bislang er-
folgreiche Codiermethode in Rhain-

land-Pfalz nicht weiter durchgefihrt g

werden und lag einige Zeit brach,

Strafienschiiissel nach Mirz 2003 aus-
gewertet werden konnten, Der ADFC
Rheinland-Pfalz regte dabei auBerdem
an, den Infarmationstand zum Thema
Fahrradcodierung generell zu verbes-
sern und bot auch seine Unterstiitzung
bel der Aus- und Weiterbildung inner-
halb der Polizei an.

Die Miglichkeit aus dem EWOIS -
System den Strafien- bzw. Gemeinde-
schliissel wieder aufzurufen hat daher
die Zentralstelle fiir Polizeitechnik
(ZPT) in einer browserbasierten An-
wendung seit August 2004 zur Verfil-
gung gestellt.

Die Anwendung kann unter dem
Pfad

FINS
{Fahrradidentifizierangsnachweis)

oder iiber das RIVAR-Pertal aufge-
rufen werden.

Die erfolgreiche Codieraktion und
damit auch die Identifizierung von auf-
gefundenen [ gestohlenen codierten
Fahrridern ist nun wieder maglich.

Aus diesem Grund wandte sich der [ :_
ADFC Rheinland-Pfalz an das Ministe- |. e

rium des Innern und filr Sport mit der
Bitte eine intensivere Zusammenarbeit
mit der Polizei zu ermiglichen. Das

Landeskriminalamt wurde damit be- | .

auftragt den Kontakt herzustellen und
lud zu einer Besprechung ein,

Hierbei wurde festgestellt, dass
viele Polizeibeamtinnen und -beamte
van den Vorteilen der Fahrradcodie-
rung nicht oder nicht ausreichend in-
formiert sind, das Codiersystem nicht
kennen und eine intensive Information
notwendig ist.

Auferdem wurde festgestellt, das
die Polizei in Rheinland-Pfalz zum da-
maligen Zeitpunkt (Februar 2004) nicht
tiber eine Software wverfiigte, mit der
die Cadierungen auf Basis der amtlichen

Abk. 1: Benutzersberflache dll
Programms FINS

Aufbau der Fahrradeodierung

Bis Mirz 2003 sah die Fahrradco-
dierung in Rheinland-Pfalz in Anlehnung
an das FEIN-Verfahren (Friedberger Ei-
gentiimer-ldentifizierungs-Nachweis)
50 aus:

{am Beispiel des Fahrradeigentlimers
Erhardt Vortanz, Pfalzstn 32, 67378
Zeiskam im Landkreis Germersheim)



Initiglen  ggf. Jahr |

bis Landkreis Gemeinde- Strafien-  Hausnr
03.2003 schilissel  schilissel  3stellig 2-stellig
| {alt) GER leer 56531 032 EV

| Mit dem neuen StraBenschliissel Rheinland-Pfalz sieht die Codierung nun 50 aus3

| ab

Landkreis Gemeinde- Strafien-  Hausnr Initialen  ggf. Jahr
i 04.2003 schlissel schliissel  3stellig 2-stellig
I (neu)  GER a36 00132 032 EV

Die neue Codierung enthdlt fir die

Beispieldaten:

GER

Landkreisschlilssel 334, umgeselzt in
das Kfz-Kennzeichen des Landkreises
Germersheim (GER)

Stelle 3-5 aus Feld 3 {Meso-AGS)

036

Gemeindeschlissel fir Zeiskam im
Kreis Germiersheim

Stelle 6-8 aus Feld 3 (Meso-AGS)
00132

StraBienschliissel (Meso) der Gemeinde
Stellen aus Feld 8, mit Fihrenden
Nullen auf 5 Stellen ergdnzt. Es kom-
men max. 9995 Strafien pro Gemeinde
vor, wg. Anpassung an FEIN werden
aber g Stellen benutzt,

Hausnummer (3 Stellen, gef. mit fiih-
renden Nullen) und Initialen (2 Stellen)
bleiben unverdndert, Ladnderkennung oy
fiir Rheinland-Pfalz braucht nicht codiert
zu werden, weil 334 = GER als Land-
kreisschliissel in Deutschland eindeutig
ist. Die Codierung fur den Landkreis-
schliissel 334 wird durch das geldufigere
GER ersetzt. Diese Abklirzung wird auch
als Kfz-Kennzeichen verwendet.

Aps
GER 46531 032 EV (alt, 13 Stellen) wird
GER 036 00132 032 EV (neu, 16 Stellen).

Da die Kfz-Kennzeichen, die an Stelle
der dreistelligen Schiiissel fiir Kreise
und kreisfreie Stadte verwendet werden,
1- bis 3-stellig sein kénnen, entstehen sa
« bis Marz 2003: 11- bis 13-stellige Codes
s ab April 2003: 14- bis 16-stellige Codes,

Anbringen der Fahrradeodierung

Die Fahrradcodierung wird o,1 bis
0,2 mm tief in den Fahrradrahmen ge-
frast. Die notwendigen Buchstaben
und Zahlen werden dabei mit einer
Schablone nach dem Storchenschnabel-

Prinzip auf den Fahrradrahmen (ber-
tragen. Der empfohlene Platz filr die
Codierung ist das Sattelrohr im Bereich
der Sattelstiitze. Das im Bereich des
Codes freigelegte blanke Metall wird
zum Schutz gegen Korrosion mit Klar-
lack versiegelt und zusatzlich mit ei-
nem Aufkleber verschlossen, Der farbi-
ge Aufkleber dient aber nicht nur zum
Schutz, er erleichtert durch seine auf-
fallige Farbe auch das Auffinden der
Codierung am Fahrrad. Anders ausge-
driickt: Man sieht schon auf den ersten
Blick, welches Fahrrad codiert ist.

Rad ist co
Akb. 2: 8o sieht die fartige Fahrradeodie-
rung aus.

Abb. 2: So wird dor Fahrradcede angebracht.
Vorteile der Fahrradeodierung

Codierte Fahrrader werden in der
Regel nicht gestohlen, und zwar aus
folgenden Griinden:

Der Dieb hat meist Interesse, das ge-
stohlene Fahrrad als Hehlerware weiter
zu verkaufen. Da er fir Hehlerware nicht
den wirklichen Zeitwert erldsen kann,
sondern fast immer nur einen Bruchteil
des tatsdchlichen Wertes, Ist es viel zu

aufwendig fir ihn, die Fahrradcodierung
herauszuschleifen und die Schieifstelle
neu zu lackieren, Auferdem bleibt die
Schleifstelle trotz Meulackierung fast im-
mer noch erkennbar und proveziert un-
angenehme Fragen. AuBerdem besteht
die Gefahr, beim Schleifen hochwertiger
diinner Rahmenrohre das Rohr vallig zu
zerstiiren. Auch das verdirbt das Geschift.
Das unverdnderte codierte Fahrrad
ist jedoch als Hehlerware vollig unver-
k4uflich, weil der neue Besitzer immer
damit rechnen muss, bei einer Kontrolle
gefragt zu werden, warum er mit einem
Fahmrad unterwegs ist, das einen anderen
Besitzer ausweist. Profi-Diebe werden
also codierte Fahrrader meiden.
Schlecht informierte Gelegenheitsdiebe
lassen sich von der Codierung jedoch in
der Regel nicht abschrecken. Sie wollen
das Fahrrad ja auch nicht verkaufen, son-
dern stellen es nach kurzer Benutzung
meist irgendwo ab, Das sichere An-
schlieBen des Fahrradrahmens mit einem
hochwertigen Schlof an einen festen Ge-
genstand bleibt also Pficht fiir jeden
verantwortungsvollen Fahrradbesitzer.
Andererseits konnen codierte Fahr-
rdder sehr leicht thren Besitzern wieder
zugeordnet werden. Falls das Fahrad also
trotz Codierung gestohlen wird, ist es
meist nach wenigen Wochen wieder da
(leider manchmal erheblich beschadigt).

Weiterfiihrende Informationen:

1) Ansprechpartner des ADFC fiir die
Fahrradeodierung in Rheinland-Pfalz:
Erhardt Viortanz, ADFC Rheinland Pfalz, er-
reichbar iiber eMail codierung@adfc-rip.de
2) Weitergehende Informationen des
ADFC zum Thema Fahrradcodierung
www. hessen.adfc.def/fahrradcodie-
rungfinhalt.html

3) Informationen vom Hersteller der
meist verbreiteten Frise fiir die Fahrra-
deodierung: www.kirba.comfcodierhtm
) Leferant der aktuellen Strafienschliis-
sel im Auftrag des Landes Rhelnland-Pfalz:
KommWis GmbH, Projekt EWOISneu,
Hindenburgplatz 3, 55118 Mainz @




